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RESUMO

As modalidades de transportes internacionais sdo apresentadas nesta

monografia de forma ampla, abrangendo varios aspectos.

Esta monografia apresenta a quem interessar informacgdes importantes desde
0 estabelecimento da relagdo comercial entre duas empresas onde se negociam as
condicbes de compra e venda bem como os detalhes da cadeia logistica para sua

realizacao.
Todas as informacdes foram retiradas de fontes com credibilidade, tais como:

livros, revistas, apostilas, folders, portifdlios e Internet, buscando total veracidade nos

dados colhidos.

Palavras chave: Logistica, transportes internacionais, modais.



ABSTRACT

The modalities of international transports are presented in this monograph of

ample form, enclosing some aspects.

This monograph presents to who to interest important information since the
establishment of the commercial relation between two companies where if they
negotiate the conditions of purchase and sales as well as the details of the logistic

chain for its accomplishment.
All the information had been removed of sources with credibility, such as:

books, magazines, you emend, folders, portifélios and Internet, searching total

veracity in the harvested data.

Words key: Logistc, international transports, modalities



RESUMEN

Las modalidades de transportes internacionales se presenta en esta

monografia de la forma amplia, incluyendo varios aspectos.

Esta monografia presenta a quién interesar la informacion importante desde
el establecimiento de la relacion comercial entre dos compafias donde si negocian
las condiciones de la compra y de ventas asi como los detalles de la cadena logistica

para su realizacion.

Toda la informacion fue quitada de fuentes con credibilidad, por ejemplo: los
libros, compartimientos, periodicos, las carpetas, los portifélios e Internet, buscando

veracidad total en los datos cojeados.

Llave de las palabras: Logistica, transportes internacionales,

modalidades.



INTRODUCAO

No decorrer desta monografia serdo apresentados aspectos relevantes ao

transporte internacional de cargas e sua importancia na cadeia logistica.

As informacdes contidas nesta monografia foram pesquisadas visando o
esclarecimento a todas as pessoas que tenham interesse em ter mais conhecimento
em relacdo a cadeia de suprimentos e a importancia do transporte para seu

abastecimento bem como distribui¢cao ao cliente final.

Foram selecionadas apenas informacdes relacionadas ao tema proposto

evitando assim, informacfes desnecessarias.

No decorrer da leitura desta monografia, o leitor podera obter informacdes
sobre todo o processo logistico, desde o pedido até a efetiva entrega do produto
envolvendo toda a logistica da obtencdo de materiais a distribui¢cdo, evidenciando-se
o papel fundamental do transporte.

Apresentaremos uma analise sobre os modais de transporte, mostrando a

importancia de cada modal e suas caracteristicas.
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1. CONDICOES INTERNACIONAIS DE COMPRA E VENDA -
INCOTERMS

1.1. Aspectos Gerais

A Céamara de Comércio Internacional (CCI) criou regras para administrar
conflitos oriundos da interpretagdo de contratos internacionais firmados entre
exportadores e importadores concernentes a transferéncia de mercadorias, as

despesas decorrentes das transacdes e a responsabilidade sobre perdas e danos.

A CCIl (Camara de Comércio Internacional) instituiu, em 1936, o0s
INCOTERMS (International Commercial Terms). Os Termos Internacionais de
Comeércio inicialmente foram empregados nos transportes maritimos e terrestres e a
partir de 1976, nos transportes aéreos. Mais dois termos foram criados em 1980 com
0 aparecimento do sistema intermodal de transporte que utiliza o processo de

unitizacéao da carga.

Em 1990, adaptando-se ao intercambio informatizado de dados, uma
nova versao dos INCOTERMS foi instituida contendo treze termos. Parece ter-se
tornado padrdo a revisdo a cada dez anos. A intencdo é adaptar os INCOTERMS

aos usos e costumes do momento. Sua ultima revisao ocorreu em 2000.

Representados por meio de siglas (3 letras), os termos internacionais de
comércio definem os direitos e obrigagcbes minimas do vendedor e do comprador
guanto a fretes, seguros, movimentacdo em terminais, liberacdes em alfandegas e
obtencdo de documentos de um contrato internacional de venda de mercadorias. Por
isso sdo também denominados “clausulas de precos”, pelo fato de cada termo

determinar os elementos que compdem o preco da mercadoria.
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Os incoterms sao instrumentos usuais utilizados no comércio internacional,
com vistas a facilitar a operacionalizacdo de contratos de compra e venda e
minimizar as diferencas entre as partes interessadas, geralmente de
diferentes nacionalidades e culturas. Sao regras, imparciais, que visam a
uniformizacao e harmonizacao dos contratos internacionais de comércio.

Paulo Sérgio de Moura Franco
Advogado em Porto Alegre, especializando em Direito Internacional pela
UFRGS, membro da Comisséo de Biodireito da OAB/RS.

http://www.fiscosoft.com.br/main_index.php?home=home_artigos&m=_&nx
=&viewid=106168

Um bom dominio dos INCOTERMS é indispensavel para que o
negociador possa incluir todos os seus gastos nas transacdes em Comércio Exterior.
Qualquer interpretacéo erronea sobre direitos e obrigagdes do comprador e
vendedor pode causar grandes prejuizos comerciais para uma ou ambas as partes.
Dessa forma, é importante o estudo cuidadoso sobre o INCOTERM mais

conveniente para cada operacao comercial.
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1.1.1. Os 13 termos

Grupo E - Partida, entrega da mercadoria na fabrica do

vendedor.

EXW (Ex Works ... Local Designado). A mercadoria é entregue no
estabelecimento do vendedor, em local designado. O comprador recebe a
mercadoria no local de producgdo (fabrica, plantagdo, mina, armazém), na data
combinada; ndo desembaracados para exportacdo e nao carregados em qualquer
veiculo coletor. Todas as despesas e riscos cabem ao comprador, desde a retirada
no local designado até o destino final; sdo minimas as obrigacbes e
responsabilidades do vendedor. Pode ser utilizado para qualquer modalidade de

transporte, inclusive multimodal.

Grupo F - Transporte principal ndo pago, entrega da mercadoria

no local designado para embarque.

FCA — Free Carrier (Franco Transportador ou Livre Transportador ... Local
designado). A obrigacdo do vendedor termina ao entregar a mercadoria a custodia o
transportador designado pelo comprador, no local designado; o desembaraco
aduaneiro é encargo do vendedor. Pode ser utilizado para qualquer modalidade de

transporte, inclusive multimodal.

FAS — Free Alongside Ship (Livre no Costado do Navio ... Porto de
Embarque designado). A obrigacdo do vendedor € colocar a mercadoria ao lado do
costado do navio no cais do porto de embarque designado ou em embarcacgdes de
transbordo; o0 desembaraco da mercadoria para exportacdo fica a cargo do
vendedor. Esta modalidade € basicamente utilizada para materiais pesados onde
ndo se tém como colocar em armazéns. Utilizado somente para o transporte

aguaviario.

FOB — Free on Board (Livre a Bordo do Navio ... Porto de Embarque
Designado). O vendedor, sob sua conta e risco, deve colocar a mercadoria a bordo

do navio indicado pelo comprador, no porto de embarque designado. Compete ao
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vendedor atender as formalidades de exportacao; esta formula € a mais usada nas
exportacdes brasileiras por via maritima ou aquaviario doméstico. A utilizacdo da
clausula FCA sera empregada, no caso de utilizar o transporte terrestre ou aéreo,

pois sua utilizacao é restrita ao transporte aquaviario.

Grupo C - Transporte principal pago, entrega da mercadoria no local
designado de embarque

CFR - Cost and Freight (Custo e Frete ... Porto de Destino designado). As
despesas decorrentes da colocacdo da mercadoria a bordo do navio, o frete até o
porto de destino designado e as formalidades de exportacdo correm por conta do
vendedor; os riscos e danos da mercadoria, a partir do momento em que é colocada
a bordo do navio, no porto de embarque, sdo de responsabilidade do comprador,
que devera contratar e pagar o seguro e 0s gastos com o desembarque. E utilizado

no transporte aquaviario.

CIF — Cost, Insurance and Freight (Custo, Seguro e Frete...Porto de
Destino designado). Clausula universalmente utilizada em que todas despesas,
inclusive seguro maritimo e frete, até a chegada da mercadoria no porto de destino
designado correm por conta do vendedor; todos os riscos, desde o0 momento que
transpde a amurada do navio, no porto de embarque, sdo de responsabilidade do
comprador; o comprador recebe a mercadoria no porto de destino e arca com todas
despesas, tais como, desembarque, impostos, taxas, direitos aduaneiros. Seu uso é

restrito ao transporte aquaviario.

CPT - Carriage Paid To (Transporte Pago Até ... Local de Destino
designado). O vendedor paga o frete até o local do destino indicado; o comprador
assume o Onus dos riscos por perdas e danos, a partir do momento em que a
transportadora assume a custddia das mercadorias. Pode ser utilizado para qualquer

modalidade de transporte, inclusive multimodal.

CIP — Carriage and Insurance Paid to (Transporte e Seguro Pagos até...
Local de Destino designado). O frete € pago pelo vendedor até o destino
convencionado; as responsabilidades sdo as mesmas indicadas na CPT, acrescidas

do pagamento de seguro até o destino; 0s riscos e danos passam para a
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responsabilidade do comprador no momento em que o transportador assume a
custddia das mercadorias. Pode ser utilizado para qualquer modalidade de

transporte, inclusive multimodal.

Grupo D - Chegada, a mercadoria € entregue ao comprador no

local designado no destino

DAF — Delivered AT Frontier (Entregue na Fronteira ... Local desginado). A
entrega da mercadoria é feita em um ponto antes da fronteira alfandegaria com o
pais limitrofe; a partir desse ponto a responsabilidade por despesas, perdas e danos

€ do comprador. Utilizado no transporte terrestre.

DES - Delivered Ex-Ship (Entregue no Navio ... Porto de Destino
designado). O vendedor coloca a mercadoria, ndo desembaracada para importacao,
a bordo do navio, no porto de destino designado, a disposicdo do comprador; até
chegar ao destino, a responsabilidade por perdas e danos é do vendedor. Pode ser

utilizado somente no transporte aquaviario.

DEQ - Delivered Ex-Quay (Entregue no Cais ... Porto de Destino
designado). O vendedor entrega a mercadoria ndo desembaracada para importacao
ao comprador, no cais do porto de destino designado; a responsabilidade pelas
despesas e também pelos riscos e perdas até a entrega é do vendedor. Pode ser

utilizado somente no transporte aquaviario.

DDU - Delivered Duty Unpaid (Entregues Diretos Nao-Pagos ... Local de
Destino designado). Consiste na entrega de mercadorias dentro do pais do
comprador, descarregadas e ndo desembaracadas para importacdo; 0s riscos e
despesas até a entrega da mercadoria correm por conta do vendedor exceto as
decorrentes do pagamento de direitos, impostos e outros encargos decorrentes da
importacdo. Pode ser utilizado para qualquer modalidade de transporte, inclusive

multimodal.

DDP — Delivered Duty Paid (Entregue Direitos Pagos ... Local de Destino
designado). O vendedor cumpre os termos de negociacdo ao tornar a mercadoria
disponivel no pais do importador, no local combinado; o vendedor assume 0s riscos

e custos referentes a impostos e outros encargos até a entrega da mercadoria
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desembaracada para importacdo; este termo representa o0 maximo de obrigacdo do
vendedor em contraposicdo ao EXW. Este termo pode ser utilizado para qualquer

modalidade de transporte, inclusive multimodal.

1.1.1. A importancia dos Incoterms no Transporte Internacional

Os Incoterms néo regulamentam o transportador, somente a relagdo entre
o COMPRADOR e o VENDEDOR. Representam uma clausula contratual que se
limita a regular a entrega da mercadoria bem como o exato momento da

transferéncia de riscos (critical point).

Entretanto, os Incoterms permitem ao comprador e vendedor saberem a
partir de quando cada um deve contratar os servi¢os de transporte. Por isso eles sao

elementos imprescindiveis na logistica de abastecimento e distribuicao.
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1. OPERACIONALIZANDO A ATIVIDADE LOGISTICA
INTERNACIONAL

1.1. Planejamento da Operacao Logistica

O processo decisorio inicia-se com o planejamento da operacao logistica.
Trés atividades despontam nesta fase de planejamento: a identificagdo das
caracteristicas da carga, a preparagdo para o transporte e a escolha do modo de

transporte.

2.1.1. ldentificacdo das caracteristicas da carga

Na identificacdo das caracteristicas da carga, devemos observar se
estamos tratando com carga geral ou a granel. A carga geral caracteriza-se por uma
variedade muito grande de produtos, que podem ser transportados de diferentes
modos. Maquinas, automdveis, componentes e pecas sao alguns exemplos de uma
enorme gama de produtos considerados como carga geral. A carga a granel é
representada por produtos liquidos, gasosos ou solidos, normalmente transportados
por esteiras ou dutos, e armazenadas em tanques ou silos. Combustiveis, gases,

graos e minérios sdo alguns exemplos de carga a granel.

Como nosso foco é a logistica de transporte internacional a qual envolve
normalmente o transporte maritimo e o aéreo, a avaliacdo acerca da natureza da
carga torna-se fundamental. Nessa avaliacdo, devemos apurar questdes como
perecibilidade, fragilidade, periculosidade e dimensbes e pesos considerados
especiais. Cargas pereciveis necessitam de infra-estrutura especial de refrigeracao.
J& as cargas frageis precisam de embalagens reforcadas e manuseio cuidadoso
durante transporte e transbordos. O transporte e manuseio de cargas perigosas sao

regulamentados internacionalmente e umas séries de restricbes sdo impostas, ao
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transporte aéreo. As cargas com dimensfes e pesos especiais possuem tratamento
diferenciado por parte dos transportadores, sendo importante conhecer muito bem as
restricbes impostas pelo modal e a necessidade de infra-estrutura especial para
deslocamento e operacfes de carga e descarga, como € o caso do transporte de
enormes turbinas de usinas hidrelétricas através das rodovias brasileiras, onde séao

utilizados batedores da Policia Rodoviaria Federal e guindastes especiais.

2.1.2. Preparagéao para o transporte

Na preparacado para o transporte, o processo decisério envolve o tipo de

embalagem, a marcacado da carga e a conveniéncia ou necessidade de utiliza-la.

No estudo de viabilidade da embalagem, consideramos economias que
poderao ser obtidas em funcdo do modo de transporte a ser utilizado. Essa andlise
mais técnica, visto que envolve um estudo detalhado acerca do risco de ocorréncia
de danos a carga e da adequacdo de materiais utilizados na confeccdo da
embalagem. Devido as suas caracteristicas técnicas, cada vez mais empresas vem

terceirizando essa atividade.

A marcacgdo da carga € um outro aspecto importante na preparagéo para o
transporte. Varias séo as finalidades dessa marcacao. Ela serve para identificar os
detentores da carga, informar como manusea-la e qual o tipo de carga, como por
exemplo, se sdo radioativas ou perigosas, sendo, nesse caso, mandatéria a
utilizacdo de etiquetas com simbolos pictoricos estabelecidos pelas normas ISO.
Dentre as inUmeras caracteristicas que a marcacdo deve possuir estdo a
legibilidade, a indelibilidade e o atendimento a requisitos de localizacdo e
conformidade. Uma etiqueta deve ser completa e resistir, permanecendo legivel

durante todo o transito da cadeia logistica.

Finalmente, ainda dentro dessa preliminar que antecede o transporte,
temos que considerar o0 conceito de unitizacdo. A unitizacdo pressupde o0
agrupamento de um ou mais itens de carga geral que serao transportados como uma

unidade Unica e indivisivel. Os equipamentos normalmente utilizados séo os pallets e
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0s containers. A analise de viabilidade envolvendo a unitizagdo deve considerar, de
uma lado, os custos de aluguel ou aquisicdo dos equipamentos e de outro, 0s
beneficios normalmente concedidos pelos embarcadores, transportadores e
seguradoras, atraves de descontos nas tarifas de frete e prémios de seguro, devido a
facilitacdo no manuseio e maior seguranca imposta contra riscos de danos ou furto

da carga.

2.1.3. Escolha do modal de transporte

Ainda relacionado ao planejamento da operacdo logistica,
consideramos também o estudo a respeito da escolha do modal de transporte. Esse
estudo enfoca principalmente a equacao entre os tipos de cargas, de embalagens e
de transportes. Diversas sdo as variaveis que entram nesse processo decisorio.
Relacdo peso-volume, valor da carga, distancia da movimentacdo, competicao inter
e intramodal, possibilidade de danos a carga e o custo do servico (frete mais outras

despesas correlatas) sdo algumas variaveis usualmente consideradas nessa analise.

Cada modal possui diferentes caracteristicas que determinam sua
adequacao ao transporte de cargas especificas. Por exemplo, o transporte aéreo é
bastante caro e limitado em termos de peso e espaco disponivel nas aeronaves.
Este transporte € considerado apropriado para produtos de pequeno volume e alto
valor agregado, ou ainda, para produtos pereciveis. Por outro lado, matérias-primas
a granel, como o carvao ou minério de ferro, sdo transportadas de forma mais
barata, porém mais lentamente, através do transporte maritimo, hidroviario ou

ferroviario.
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Nem todos os tipos de transporte sdo adequados para todos os tipos de
cargas. As caracteristicas fisicas de uma carga podem limitar as alternativas de
transporte. Por exemplo, gases e combustiveis ndo devem ser transportados via
aérea, nem rodoviaria, sendo mais indicado o transporte dutoviario, que geralmente
sao tubulacbes subterraneas por questdo de seguranca. Em geral, o modal de

transporte é escolhido com base nos seguintes requisitos:

. velocidade de entrega,

. confiabilidade de entrega,;
. possivel deteriorizacédo da qualidade;
. custos de transporte;

. flexibilidade de rota.
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3. TRANSPORTE INTERNACIONAL

3.1. Unitizacdo de Cargas

Unitizar uma carga significa juntar varios volumes pequenos em um Unico
maior, com o intuito de facilitar a movimentacdo, armazenagem e transporte, fazendo
com gue esta transferéncia, do ponto de origem até o seu destino final, possa ser
realizada, tratando o total de volumes envolvidos em cada unitizacdo como apenas

um volume, tendo como intuito principal.

A ciéncia de unitizacdo de carga para o transporte envolve dois conceitos
relativamente novos no Brasil. Sdo o0s conceitos de logistica e de
embalagens de transporte. A logistica estuda formas de suprir e distribuir
mercadorias. Tem na unitizacdo de cargas aliada a movimentagédo
mecanizada um forte potencial de produtividade e eficacia. Existem varias
formas de unitizacdo de cargas para o transporte no mundo, porém o
sistema paletizado é aquele que tem demonstrado o maior crescimento.

Autor: Fernando Henrique de Almeida Sobral

http://www.interlogis.com.br/artigos/tecnica_unitizacao2.htm

Dentro do conceito de unitizacdo de cargas, inclusive porque os modais
cada vez mais requerem este procedimento, varias sdo as vantagens resultantes,

como:

* Reducédo do numero de volumes a manipular;

* Menor numero de manuseios da carga,

e Menor utilizacdo do uso de mecanizacao;

* Melhoria no tempo de operacéo de embarque e desembarque;
* Reducao dos custos de embarque e desembarque;

* Reducéo de custo com embalagens;

* Diminuicéo das avarias e roubos de mercadorias;

* Incentivo da aplicagéo do sistema door-to-door (porta a porta);
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Padronizacao internacional dos recipientes de unitizagao.

Na unitizacdo de cargas, quando considerados volumes pequenos e

manipulaveis, os principais tipos de recipientes utilizados para este procedimento

sao:

Pallet

Container

Quando e considerado o uso de paletes, o primeiro passo e determinar seu
tamanho. [...] Os tamanhos mais comuns sédo 1,0 x 1.2 metros e 0.81 x 1.0
metros. Geralmente quanto maior for a carga do palete, menor o custo de
movimentacdo por quilograma ou por volume. [...] Qualquer que seja o
tamanho escolhido, deve-se adotar um tamanho para todas as operacgdes.
(BOWERSOX, 2001, p. 339)

E importante ressaltar que ha diferenca entre o que se denomina como

recipiente para unitizacdo de carga e a unidade de transporte de carga. Pois

enquanto o primeiro é um equipamento para unitizacdo de pequenos volumes, o

segundo trata-se do proprio veiculo transportador, que € um recipiente no momento

em que esta transportando granéis liquidos e sélidos como uma so6 carga unitizada.

Vale ressaltar que no mercado domeéstico utilizam-se embalagens

retornaveis, minimizando-se custos. J4 no mercado internacional, torna-se inviavel

esta aplicacédo devido a distancia e os custos envolvidos para o retorno das mesmas.

Assim, “[...] e importante consolidar pedidos de modo a utilizar plenamente a
capacidade de transporte”. E também essencial assegurar que o
equipamento de transporte requisitado esteja disponivel no momento
necessario. (BOWERSOX, 2001, p. 48)
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3.2 . Transporte Aquaviario

Este tipo de transporte é realizado por navios a motor de grande porte,
pelos mares, oceanos, rios e lagos, podendo ser dividido em trés formas de

navegacao:

» Cabotagem: navegacao realizada entre portos ou pontos do territorio

brasileiro, utilizando a via maritima ou entre esta e as vias navegaveis interiores.

* Navegacao interior: realizada em hidrovias interiores, em percurso

nacional ou internacional.

* Navegacdo de Longo Curso: realizada entre portos brasileiros e

estrangeiros.

O transporte de cargas feito no Brasil pela havegacéo de cabotagem, apesar
desuas vantagens, representa apenas 13,6% do total.

O Brasil tem cerca de oito mil quildbmetros de costa e mais de 40 mil
quildmetros de vias potencialmente navegaveis.
Mesmo assim, o transporte aquaviario de cargas corresponde a 13,6% de
toda a carga que é transportada no Brasil, segundo a Confederagéo
Nacional do Transporte (CNT). Enquanto isso, as cargas transportadas
pelas estradas brasileiras chegam a 61,1% do total.

Ana Maria Canellas

http://www.cgimoveis.com.br/logistica/transporte-aquaviario

O transporte de cargas feito dentro do pais pelo meio aquatico, chamado
de navegacdo de cabotagem, é subutilizado no Brasil, na avaliacdo da



23

superintendente de navegacdo maritima da Agéncia Nacional de Transporte
Aquaviario (Antag), Ana Maria Canellas. "Hoje ainda se tem conhecimento de
caminhdes saindo do sul para o norte do pais, levando cargas, o que poderia ser

feito pela navegacao de cabotagem”, diz.

O custo mais baixo, a seguranga e a integridade da carga s&o as principais
vantagens da navegacdo de cabotagem, na visdo do diretor da Alianca
Navegacdo e Logistica, José Antdnio Balau. "O transporte maritimo em
contéineres de ago, que sdo verdadeiros cofres de carga, € sempre mais
seguro do que o transporte rodoviario”, afirma. Segundo a Secretaria
Especial de Portos, o custo do frete na navegacdo de cabotagem é cerca de
10% menor do que no transporte rodoviario.

http://www.cgimoveis.com.br/logistica/transporte-aquaviario

3.2.1.Transporte Maritimo

O transporte maritimo € aquele realizado por navios em oceanos e mares.

Pode ser utilizado para todos os tipos de carga e para qualquer porto do
globo, sendo o Unico meio de transporte que possibilita a remessa de milhares de

toneladas ou de metros cubicos de qualquer produto de uma so vez.

O transporte maritimo € dividido em:

* Navegacéao de longo curso: faz a ligacdo entre paises préximos ou
distantes (navegacao internacional);
* Navegacédo de cabotagem: realiza a conexao entre 0s portos de um

mesmo pais (havegacao nacional).
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O Transporte Maritimo possui diversos 0rgdos controladores.
Internacionalmente, € controlado pela IMO (International Maritime Organization),
responsavel por promover a seguranca e eficiéncia da navegacao, tomando medidas
preventivas para coibir a poluicdo maritima resultante de acidentes ou ma
conservagao das embarcacdes. Para executar este gerenciamento ambiental e das

embarcacoes, é responsavel pela criacdo do ISM (International Safety Management).

No Brasil, o Departamento de Marinha Mercante, 6rgédo vinculado a
Secretaria dos Transportes Aquaviarios do Ministério dos Transportes, é o 6rgao
governamental responsavel pelo acompanhamento dessa modalidade de transporte,
editando a regulamentacéo necessaria para atuacdo das companhias de navegacao,

controlando seus registros, fretes, acordos bilaterais, entre outros assuntos.

Armador - € a pessoa juridica estabelecida e registrada para a realizacdo
do transporte maritimo, seja ele local ou internacional, através da operacdo de
navios. E responsavel pela carga que transporta, respondendo juridicamente por
todos os problemas sobre a mesma a partir do momento que a recebe para
embarque. Para tanto, é obrigado a fornecer ao embarcador um Conhecimento de
Embarque, denominado Bill of Lading - B/L, conforme ja mencionado e detalhado em

seguida, representando um contrato de transporte.

Agéncia Maritima - € a empresa representante do armador em qualquer
pais ou porto, servindo de elo de ligacdo entre este e o comerciante, seja ele
importador ou exportador, controlando as operacdes de carga e descarga. Responde
também pelo o angariamento de carga para o espaco disponivel no navio; a
solicitacdo de espaco em navio para transporte de determinada mercadoria chama-
se Reserva de Praca e sua confirmacdo Fechamento de Praga. Caso a carga nao
seja embarcada apos confirmado o fechamento de pracga, ocorre 0 que se denomina
Praca Morta, quando o embarcador fica sujeito a cobranca de um valor minimo de
ressarcimento ou até o valor integral do frete, chamado entdo Frete Morto. A Agéncia
Maritima € também o contato do armador junto a autoridades portuarias e

governamentais.
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Comissaria de Despacho - confunde-se usualmente com o préprio
despachante, pessoa fisica concursada e apta a atuar na funcdo de auxiliar os
comerciantes a despachar e liberar as mercadorias nos portos de embarque e

desembarque.

Transitario (Freight Forwarder ou Forwarding Agent) - em geral sdo
multinacionais ou empresas que se associam a outros transitarios em diversos
paises, oferecendo aos clientes um trabalho praticamente de porta a porta,
especialmente para aquelas empresas nao afeitas e com estrutura para executar os
trabalhos de importagéo e exportagdo, como emissdo de documentos, negociacao
bancéria, contratacdo de cambio e acdes junto a reparticbes publicas e agéncias

maritimas.

NOVCC (Non-Vessel Owning Common Carrier) - trata-se de um armador
sem nhavio, registrado no Departamento de Marinha Mercante para poder operar,
proposto a realizar transporte maritimo em navios de armadores constituidos. Para
isso, mantém um acordo com estes armadores, envolvendo tanto a utilizacdo de
containers como do proprio navio deles. Sua atuacdo é maior junto a pequenos
comerciantes que nao encontram facilidades junto a armadores por possuirem

cargas fracionadas.

Conhecimento de Embarque Maritimo - Mais conhecido como B/L (Bill
of Lading), pode ser composto de varias vias, sendo mais comum em namero de 6,

todas assinadas pelo agente: 3 vias negociaveis e 3 ndo negociaveis.

Cada companhia de navegacao pode ter seu modelo de conhecimento de
embarque, a ser preenchido com os dados necessérios, tais como: nome do
exportador; nome e endereco da companhia de navegacdo; nome do importador;
porto de embarque; porto de destino; nome de quem vai ser notificado quando da
chegada da mercadoria; total de volumes; nome da mercadoria; peso bruto e volume
cubico; forma de pagamento do frete ("prepaid” ou "collect”); valor do frete (em
algarismos e por extenso); nome do agente da companhia transportadora no porto
de embarque, com o carimbo e a assinatura do responsavel; e carimbo do local de

estiva da mercadoria (shipped on board).
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O conhecimento de embarque pode ser emitido & ordem (no préprio nome
do embarcador, a sua ordem ou a ordem de seu agente no porto de destino) ou
nominal (em nome do consignatario). Pode ser direto (onde a mercadoria segue
direto até o porto de destino final) ou indireto (onde, por ocorrer transferéncia
(transbordo) para outro navio, deve constar o nome das duas embarcacdes e o valor
de cada frete). Pode ser sem reserva ou ressalvas ("clean on board") ou com reserva

ou ressalvas (relato de alguma avaria).

Situacfes Contratuais - Pode haver contratacdo para transporte "House
to House" [a mercadoria € colocada no contéiner nas instalacoes do exportador e

retirada do contéiner ("desovada") no patio do consignatario], "Pier to Pier" (apenas

entre dois terminais maritimos), "Pier to House" ou "House to Pier". Relativamente ao

servico "Pier to Pier", existem formas padronizadas, dentre as quais podem ser

destacadas:

LINEAR ou BERTH TERIVIS: Embarque e desembarque por conta do

armador.

FI (Free in to vessel) ou FILO (Free in, liner out): Livre de despesas de

carregamento para o armador.

FIS (Free in and stowed to vessel) ou FISLO (Free in and stowed, linear

out): Livre de despesas de embarque e estiva para o armador.

FIST (Free in, stowed and trimmed to vessel): Livre de despesas de

embarque, estiva e rechego (balanceamento) para o armador.

FO (Free out) ou LIFO (Liner in, free out): Livre de despesas de

descarregamento para o armador.

FIO (Free in and out to vessel): Livre de despesas de carregamento e

descarregamento para o armador.
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FIOS (Free in, out and stowed to vessel): Livre de despesas de

carregamento, descarregamento e arrumacéao para o armador.

FIOT (Free in, out and trimmed to vessel): Livre de despesas de

carregamento, descarregamento e rechego (balanceamento) para o armador.

Tipos de Navios - Os navios sdo construidos de forma adequada com a
natureza da carga a ser transportada (embalada e unitizada, embalada fracionada,
granel sdlido, granel liquido, etc.), ou até em relacdo a unidade de carga a ser
utilizada, com o objetivo de atender suas necessidades especificas. Os principais

tipos sao:

A) General Cargo Ship, Cargueiro ou Convencional: para o transporte de

carga geral, com os pordes divididos de jeito a atender diferentes tipos de carga.

B) Bulk Carrier ou Graneleiro: visando o transporte de granéis solidos

(geralmente tem baixo custo operacional).

C) Tanque: se destina ao transporte de granéis liquidos.

D) Roll-on/Roll-off: apropriado para o transporte de veiculos, que séo

embarcados e desembarcados, através de rampas, com 0S Seus proprios
movimentos. Pode propiciar a conjugacao com o transporte terrestre, ao carregar a

propria carreta ou o contéiner sobre rodas ("boogies").

E) Full Container Ship ou Porta-contéiner _exclusivo para o transporte de

containeres, que sdo alocados através de encaixes perfeitos. A utilizagdo intensa de

guindastes reduz sensivelmente a necessidade de méo-de-obra.

F) Lash ou porta-barcacas: projetado para operar em portos

congestionados, transporta, em seu interior, barcacas com -capacidade de
aproximadamente 400 t ou 600 m3, cada uma, as quais sdo embarcadas e

desembarcadas na periferia do porto.



28

G) Sea-bea: mais moderno tipo de navio mercante, pois pode acomodar

barcacas e converter-se em Graneleiro ou Porta-contéiner.

Frete Maritimo e sua Composicdo - A remuneracdo pelo servico
contratado de transporte de uma mercadoria é conhecido como frete. O pagamento

do frete pode ocorrer de trés formas:

I. Frete Prepaid - é o frete pago no local do embarque, imediatamente
apos este.

Il. Frete Payable at Destination - € o frete pago pelo importador na
chegada ou retirada da mercadoria.

lll. Frete Collect - é o frete a pagar, podendo ser pago em qualquer
lugar do mundo, sendo que o armador serd avisado pelo seu agente sobre o
recebimento do frete, para entdo proceder a liberacdo da mercadoria.

Os custos do transporte sao influenciados por: caracteristicas da carga,
peso e volume cubico da carga, fragilidade, embalagem, valor, distancia entre os
portos de embarque e desembarque, e localizagao dos portos.

A tarifa é determinada por mercadoria e quando o produto ndo esta
identificado nas tabelas é cobrado o frete NOS (Not Otherwise Specified), que
representa o maior valor existente no respectivo item do tarifario.

Em geral, a tarifa € composta por:

3.1.5.1 Frete Basico: valor cobrado segundo o peso ou volume da

mercadoria (cubagem), prevalecendo sempre 0 que propiciar maior receita ao

armador.

3.1.5.2 Ad-Valorern: percentual que incide sobre o valor fob da

mercadoria. Aplicado normalmente quando, esse valor corresponder a mais de
US$1,000.00 por tonelada. Pode substituir o frete basico ou complementar seu

valor.
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3.1.5.3 Sobretaxa de Combustivel (Bunker Surcharge): percentual

aplicado sobre o frete basico, destinado a cobrir custos com combustivel.

3.1.5.4 Taxa para Volurnes Pesados (Heavy Lift Change): valor de

moeda atribuido as cargas cujos volumes individuais, excessivamente pesados
(normalmente acima de 1500 kg), exijam condicdes especiais para

embarque/desembarque ou acomodacéo no navio.

3.1.5.5 Taxa para Volumes com Grandes Dimensdes (Extra Length

Charge): aplicada geralmente a mercadorias com comprimento superior a 12

metros.

3.1.5.6 Adicional de Porto: taxa cobrada quando a mercadoria tem

como origem ou destino algum porto secundario ou fora da rota.

3.1.5.7 Fator de Ajuste Cambial - CAF (Currencv Adjustment Factor):

utilizado para moedas que desvalorizam sistematicamente em relagcdo ao dolar

norte americano.

3.1.5.8 Sobretaxa de Congestionamento (Port Congestion Surcharge):

incide sobre o frete basico, para portos onde existe demora para atracacdo dos

navios.

3.1.6 Adicional de Frete Para Renovacao da Marinha Mercante - AFRMM

E um percentual sobre o frete, de 25% para a navegacdo de longo curso
(assim considerada quando entre portos estrangeiros e brasileiros, sejam maritimos,
fluviais ou lacustres), cobrado do consignatario da carga pela empresa de
navegacao, que o recolhe posteriormente. Passa a ser devido no porto brasileiro de
descarga e na data da operacao (inicio efetivo da operacdo, de descarregamento),

ou seja, incide somente na importagao.
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O valor do frete como base de célculo equivale a remuneracdo do
transporte mercante porto a porto, incluidas as despesas portuarias e outras
despesas, constantes do conhecimento de embarque.

Serve como instrumento de acdo politica governamental, obtido de uma
contribuicdo parafiscal, com finalidades especificas de formar e manter uma marinha

mercante e uma industria de constru¢éo naval brasileiras.

Estéo isentos de recolhimento: bagagem, livros, jornais, periddicos, papel
de imprensa, alguns tipos de embarcagbes, doag&o, carga consular, eventos
culturais e artisticos, atos e acordos internacionais (quando especificado no escopo
do Acordo), drawback, reimportacdo, carga militar, cargas em transito, unidades de
carga (contéineres), admissdo temporaria, loja franca, Befiex, Zona Franca de
Manaus, importagdes do governo federal, amostras, remessas postais e 0s bens
destinados a pesquisa cientifica ou tecnoldgica.

Tarifas Portuarias - Constituem a remuneracdo pelas vantagens e
servicos que o comércio e a navegacao usufruem no porto. A Lei nl 8.630, de
25.02.93, estabelece que devem ser adotadas estruturas tarifarias adequadas aos
sistemas operacionais dos diversos portos, em substituicio ao modelo que era
anteriormente utilizado. Assim, cabe a administracdo de cada porto organizar e fixar
as tarifas portuarias, que devem ser homologadas pelos Conselhos de Autoridades
Portuarias (CAP). Ressalte-se que existe um CAP para cada porto organizado ou no

ambito de cada concessao.

A Lei n°® 8.630/93 também se encarregou de definir, entre outras, as
atividades de capatazia e de estiva, visando a multifuncional idade do trabalho

portuario:

Capatazia: atividade de movimentacdo de mercadorias nas instalagdes de
uso publico, compreendendo o recebimento, conferéncia, transporte interno, abertura
de volumes para a conferéncia aduaneira, manipulagdo, arrumacao e entrega, bem
como o carregamento e descarga de embarcacdes quando efetuadas por

aparelhamento portuario.
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Estiva: atividade de movimentacdo de mercadorias nos conveses ou nos
pordes das embarcacgdes principais ou auxiliares, incluindo o transbordo, arrumacao,
peacdo e despeacdo, bem como o carregamento e descarga das mesmas, quando

realizados com equipamento de bordo.

Transporte Obrigatério - Denomina-se prescricdo de carga a
obrigatoriedade de utilizacdo de veiculos de bandeira brasileira nas operacdes de

comeércio exterior.

No comércio com 0s paises a seguir relatados, com 0s quais existem
acordos ou convénios internacionais de divisdo de cargas, bilaterais, € obrigatoria a
utilizacao da bandeira de um dos dois signatarios: Argélia, Argentina, Chile, Portugal
e Uruguai. Ressalte-se que existem produtos excetuados, geralmente minérios a

granel e petréleo, em praticamente todos 0s casos.

E obrigatério o transporte das cargas em navio de bandeira brasileira,
quando importadas por 6rgdos ou empresas governamentais, da administracao
direta ou indireta, ou por empresas que venham a ser beneficiadas com reduc¢des ou
isencdes de tributos (Decretos-lei n°s 666 e 687, de 02 e 18.07.69). Estdo excluidas
as importacdes: com aliquota zero de imposto, especificamente prevista na
Nomenclatura Comum do MERCOSUL - NCM, da Tarifa Externa Comum - TEC,;
conduzidas sob "drawback"; com aliquota favorecida no ambito da ALADI; objeto de

concessao tarifaria no GATT; e as doadas, com frete pago pelo doador.

Nos casos dos acordos ou convénios internacionais relatados, bem como
os Estados Unidos. com os quais had acordo de acesso a cargas - prescritas, €

permitida a utilizacado da bandeira do outro pais signatario.

A liberacdo da carga (concessdo de "waiver") pode ser solicitada, por
ocasidao do embarque, caso a obrigatoriedade prevista ndo possa ser cumprida por
falta de navio ou espaco em navio, a delegado do Departamento de Marinha
Mercante - DIVIM ou ao proprio DIVIM, conforme regras definidas por aquele 6rgao,

integrante do Ministério dos Transportes.
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3.2.2. Transporte Fluvial

Navegacdo fluvial é a interna, ou seja, da-se dentro do pais e/ou

continente (tipica de interligacdo do interior), pois € a navegacao praticada em rios.

A exemplo do maritimo, também pode haver transporte de qualquer carga

e com navios de todos os tipos e tamanhos, desde que a via havegavel os comporte.

Considerando o potencial de suas bacias hidrogréaficas, o transporte fluvial
tem ainda uma utilizagdo muito pequena no Brasil. O grande volume de mercadorias
transportadas por este modal é de produtos agricolas, fertilizantes, minérios,
derivados de petrdleo e alcool. Na Bacia Amazobnica, porém, o transporte de
mercadoria manufaturada é bastante difundido e, juntamente com madeiras da
regido, é feita na forma internacional, ligando diversos portos brasileiros com o Peru

e a Colébmbia.

As hidrovias s&o vitais para o transporte de grandes volumes de cargas a
grandes distancias, e constituem importante ferramenta para o comércio
interno e externo, pois propiciam a oferta de produtos a precos
competitivos.Em termos de custo e capacidade de carga, o transporte
hidroviario é cerca de oito vezes mais barato do que o rodoviario e de trés
vezes, do que o por ferrovia.

http://pt.wikipedia.org/wiki/Hidrovia

Neste tipo de modal, as embarcacGes utilizadas sdo as balsas, chatas,
além de navios de todos os portes, pequenos, médios e grandes. O calculo de frete
baseado na tonelada/quildometro ou pela unidade, no caso de containers. Seu valor €

bem mais em conta comparando-se aos modais terrestres.
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3.2.3. Transporte Lacustre

Navegacdo lacustre é aquela realizada em lagos e tem como
caracteristica a ligacio de cidades e paises circunvizinhos. E um tipo de transporte
bastante restrito em face de serem poucos 0s lagos navegaveis. Também pode ser

utilizado para qualquer carga, a exemplo do maritimo.

Apesar de ter as mesmas caracteristicas do transporte fluvial, o transporte
lacustre € incipiente, ndo tendo relevancia no comércio internacional, sendo suas

rotas estabelecidas pela propria natureza dos locais aonde ocorre.

“Alguns lagos navegaveis, em nivel de transporte de cargas, sao : Grandes
Lagos, na fronteira dos Estados Unidos e do Canada; Lagoa Mirim, que liga
o Brasil ao Uruguai; Lago Titicaca, ligando a Bolivia ao Peru.

Tanto as embarcagdes como o célculo de seus fretes seguem os mesmos
padrdes do Transporte Fluvial. ”

http://www.cgimoveis.com.br/logistica/transporte-aquaviario
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3.3.Transporte Terrestre

3.3.1 Transporte Rodoviario

O transporte rodoviario internacional é aquele efetuado por caminhdes e
carretas, normalmente ligando paises limitrofes. Pode também ligar paises que nao
possuam fronteiras entre si, passando por um terceiro pais, desde que este o

permita.

Para viagens de curtas e médias distancias, o modal rodoviario é o mais
utilizado no comércio internacional de mercadorias. Dentre as suas principais

caracteristicas, podemos citar:

— Simplicidade de funcionamento;

— Maior disponibilidade para embarques urgentes;

— Permite integrar regides, mesmo as mais afastadas, bem como o
interior do pais;

— Vendas do tipo entrega porta a porta, trazendo maior comodidade
para exportador e importador;

- Menor manuseio da carga, sendo o veiculo lacrado no local de
carregamento e aberto no local de entrega,;

— Rapidez na entrega em curta distancia;

— Possibilidade de utilizacdo de embalagens mais simples e de

menor custo.

Os meios de transporte sdo vitais para o funcionamento do mundo moderno.
Para determinar a sua eficiéncia, devem ser considerados varios aspectos:
tecnologia e capitais disponiveis, tipo de carga, condi¢cdes naturais, custo de
implantacdo e manutencdo, consumo energético, capacidade e volume de
transporte, relacdo custo-beneficio, impacto ambiental e segurancga.
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Embora o sistema rodoviario, incrementado a partir da década de 60 com a
expansédo da industria automobilistica, seja oneroso (trés vezes mais do que
o ferroviario e nove vezes mais do que o fluvial, além de consumir 90% do
diesel utilizado em transportes no pais), responde por cerca de 64% da
carga que circula no territério. Como objetivou a integracdo inter-regional,
seu desenvolvimento prejudicou a melhoria e a expanséo dos transportes
ferroviario e hidroviario.

Marcio Masatoshi Kondo

http://www1.folha.uol.com.br/folha/educacao

O rodoviario é peca fundamental, permitindo que a multimodalidade e a
intermodalidade possam ser realizadas. Apenas ele tem a capacidade de interligar
os diversos modais, abrangendo todo o percurso da mercadoria.

Por via de regra, apresenta precos de frete mais elevados do que os
modais ferroviario e aquaviario, portanto sendo recomendado para mercadorias de
alto valor ou pereciveis. Ndo é recomendado para produtos agricolas a granel, cujo
custo € muito baixo para este modal. Neste sentido, funcionaria apenas como
complementador dos demais modais, entretanto ndo € isto o que ocorre na pratica.

Tipos de Veiculos Utilizados e Produtos Transportados - Os veiculos

utilizados sdo basicamente:

— Caminhdes: veiculos fixos constituido de cabine, motor e unidade
de carga (carroceria), nos mais diversos tamanhos, com 2 ou 3 eixos, podendo
atingir a capacidade de carga de até 23 toneladas. Apresenta carroceria aberta,
em forma de gaiola, plataforma, tanque ou fechados (baus), sendo que estes
altimos podem ser equipados com maquinario de refrigeracdo para o transporte
de produtos refrigerados ou congelados.

— Carretas: veiculos articulados, com unidades de tracéo e de carga
em moédulos separados (cavalo mecanico e semi-reboque). Também podem ser
abertos ou fechados, com as mesmas configuragdes dos caminhdes. Apresentam
diversos tamanhos, com capacidade de carga chegando até 30 toneladas,
dependendo do numero de eixos do cavalo mecanico e do semi-reboque. Mais

versateis que os caminhdes, podem deixar 0 semi-reboque sendo carregado e
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recolhé-lo posteriormente, permitindo com isso que o transportador realize maior
namero de viagens.

— Cegonheiras : especificos para transporte de automaoveis;

— Boogies / Trailers / Chassis / Plataformas: veiculos apropriados
para transporte de containers, geralmente de 20’ e 40’ (vinte e quarenta pés).

— Treminhdes: veiculos semelhantes as carretas, formados por
cavalos mecanicos, semi-reboques e reboques, portanto compostos de trés
partes, podendo carregar dois containers de 20’. Nao podem transitar em
gualquer estrada, face ao seu peso bruto total (cerca de 70 toneladas). Seguem

apenas roteiros preestabelecidos e autorizados pelo Ministério dos Transportes.

As vantagens dos treminhdes sobre os boogies, os quais tambem podem

transportar dois containers de 20’ sobre a plataforma para 40’ sao:

a) Maior seguranca no transporte dos dois containers, suportados cada

um por uma plataforma individual,
b) Capacidade para suportar um peso maior;

c) Facilidade no estufamento dos containers separadamente, em
plataformas de embarque onde ndo existam equipamentos proprios para

movimentacao de containers.

Conhecimento de Transporte - O Conhecimento Internacional de
Transporte Rodoviario de Cargas - CRT (Carta de Porte Internacional), aprovado na
XVII Reunido de Ministros de Obras Publicas e Transportes dos Paises do Cone
Sul, em Setembro/90, Assunc¢do, Paraguai, € documento de emissao obrigatoria, em
trés vias originais ( uma para o exportador, outra acompanha a mercadoria e a

terceira para o transportador). O CRT tem a funcéo de:

— Contrato de transporte terrestre;
— Recibo de entrega da carga,

— Titulo de crédito.

Neste documento devem constar dados como . embarcador,

consignatario, locais de origem e destino da mercadoria, ponto de fronteira de
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liberacdo da mercadoria/veiculo, data de entrega da mercadoria ao transportador,
descricdo da mercadoria, sua embalagem , pesos e quantidades, marcas especiais,
valor do frete, entre outros.

O CRT deve ser datado e assinado pelo transportador ou seu
representante e a mercadoria deve ser vistoriada por ocasido do embarque. Se o
documento nédo trouxer ressalvas, indica que o transportador recebeu a mercadoria
com a embalagem externa e a quantidade em perfeitas condi¢cdes. Qualquer
condicdo defeituosa da mercadoria deve constar do documento para salvaguardar o

transportador e o destinatario da mercadoria.

Fretes - O frete € normalmente composto da seguinte maneira :

— Frete basico: calculado sobre o peso ou volume da mercadoria e a
distancia percorrida,

— Taxa Ad Valorem: calculada sobre o valor FOB da mercadoria;

— Taxa de expediente: pode ser cobrada para cobrir despesas com a

emissdo do Conhecimento de Embarque.

A economia e a formacdo de preco de transporte dependem dos fatores e
das caracteristicas que influenciam custos e taxas. Para desenvolver uma
estratégia logistica eficaz, e negociar com sucesso contrato de transporte, e
necessario compreender os aspectos econdmicos da atividade. [...] A
ecomonia de transporte e afetada por sete fatores [...] distancia, volume,
densidade, facilidade de acondicionamento, facilidade de manuseio,
responsabilidade e mercado. (BOWERSOX, 2001, p. 303)

E também bastante comum que o frete seja cobrado por unidade de
transporte (carreta, caminh&o, etc.), ou seja, um frete global, fechado por viagem.
Neste caso, pode-se ou ndo cobrar a taxa ad valorem. Neste modal ndo existem
acordos de frete, devido ao grande nimero de transportadores, de maneira que a
concorréncia € bastante acirrada.

O frete pode ser de duas modalidades quanto ao seu pagamento:

- Pré-pago (prepaid): pago na origem, ou seja, na ocasido do
embarque, pelo exportador;

— A pagar (collect): pago no destino, pelo importador.

Legislacédo - O transporte rodoviario no Cone Sul é regido pelo “Convénio

sobre Transporte Internacional Terrestre” firmado por Brasil, Argentina, Bolivia,



38

Paraguai, Uruguai, Chile e Peru, no sentido de regulamentar o transporte terrestre

entre estes paises.

Este documento trata dos aspectos pertinentes ao transporte internacional
por rodovias e dos procedimentos relativos aos assuntos aduaneiros, migratorios, de
seguros e disposicbes gerais de operacionalidade do sistema. Este documento
permitiu determinar os direitos e obrigacfes dos transportadores, bem como garantir
o trdfego regular de veiculos e viagens diretas entre paises.

Pode-se utilizar o MIC/DTA Manifesto Internacional de Carga
Rodoviaria/Declaracdo de Transito Aduaneiro), um formulério Unico, fazendo-se a
combinacgao do Manifesto de Carga com o Transito Aduaneiro, quando a quantidade
de carga for suficiente para lotar o veiculo. Com isto, eliminam-se os atrasos no
cruzamento da fronteira, tornando o tempo de viagem mais curto, ja que o veiculo
nao precisa ficar retido na fronteira a espera de vistoria da carga transportada. Neste
sistema, 0 pagamento dos impostos de importacdo pode ser feito no destino final (e
nao na fronteira), utilizando veiculo permissionado, que € lacrado apods ser carregado
pelo exportador e conferido pela Aduana/Receita Federal. O numero do lacre é
mencionado no MIC/DTA e sera verificado na fronteira. Nao tendo havido ruptura ou
violacdo, a carga sera liberada para seguir viagem.

Embora este sistema de eliminacéo de vistoria e pagamento de impostos
em fronteira pareca perfeito, traz o inconveniente de apenas transferi-los para o
destino final. isto pode, dependendo das condi¢des locais, criar atrasos maiores que

o tempo ganho na fronteira.

Permissionarios - Para operar no transporte internacional de cargas, a
empresa transportadora devera obter junto as autoridades do seu pais uma
autorizagdo, que no Brasil € chamada de Documento de Idoneidade. A empresa,
para solicita-lo, deve estar inscrita no RETRIC (Registro Cadastral de Habilitacdo de
Empresa de Transporte Internacional de Cargas) do Ministério dos Transportes. A

empresa deve obter esta permissdo em cada pais alvo de suas operacoes.
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3.3.2. Transporte Ferroviario

Transporte ferroviario internacional é aquele efetuado por vagoes,
puxados por locomotivas, sobre trilhos e com trajetos devidamente delineados, ou
seja, ndo tém flexibilidade quanto a percursos e estdo presos a caminhos unicos, 0
que pode provocar atrasos na entrega das mercadorias em caso de obstrugédo da

ferrovia.

Liga, normalmente, paises limitrofes, podendo ser realizado também entre
paises que ndo facam fronteiras entre si, mas que apresentem condicdes para tal,
tanto em relacdo a distancia quanto a viabilidade de custos e condigbes das

ferrovias, cujo transito é realizado através de um terceiro ou terceiros paises.

O transporte ferroviario ndo é tao agil quanto o rodoviario no acesso as

cargas ja que as mesmas devem, em geral, ser levadas a ele.

O Brasil tem aproximadamente 30.000 km de ferrovias (contra 150.000 km
de rodovias), o que é muito pouco para um pais com as nossas dimensfes

territoriais.

Vantagens - Esta modalidade apresenta algumas vantagens, quais
sejam:

- Menor custo de transporte, em relacao ao rodoviario;

— Em geral, esté livre de congestionamentos, como ocorre com 0S
navios e caminhdes, tendo, normalmente, caminho livre para executar as
viagens;

— Pode ter terminais de carga particulares dentro ou préximo as
unidades produtoras;

— Propicia o transporte de grandes quantidades de carga com varios

vagodes, ja que um vagao pode transportar entre 25 e 100 toneladas.

Podemos citar, por exemplo, o transporte realizado pelas mineradoras, em
composicdes de até 204 vagdes, com capacidade para 100 ton cada, utilizando 3
locomotivas para isto, podendo ser incrementado com uma locomotiva no final da

composicao para ajudar a empurra-lo nas subidas.
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Tipos de veiculos e Produtos Transportados - Os vagdes tém
capacidade de carga diferentes entre si, dependendo da finalidade para a qual foram

desenvolvidos.

Além dos vagdes, as ferrovias também podem apresentar diferentes
capacidades de carga, dependendo da sua construgdo, limitando com isto a

capacidade dos vagoes.

O ferroviario € um modal apropriado para transporte de mercadorias
agricolas a granel, como acgucar, gréos, etc., assim como minérios, derivados de
petréleo e produtos siderdrgicos, que sdo o0s produtos mais transportados, pois
apresentam grandes volumes e precos baixos, necessitando de um frete competitivo.

E adequado para viagens de curta e média distancia, onde os demais
modais ndo sao tdo convenientes, em face do tempo e custos, sendo que sua
utilizacado ndo pode ser descartada em distancias mais longas para mercadorias de
baixo custo, justamente em virtude das tarifas mais baixas que este modal oferece.

O modal ferroviario também comporta o trafego de containers, o que no
Brasil tem apresentado tendéncias de crescimento. E intencdo dos operadores das
malhas ferroviarias privatizadas que a maioria das cargas que entram e saem do
porto de Santos sejam transportadas por via ferroviaria, substituindo, em boa parte, o

atual transporte rodoviario neste trajeto.

Conhecimento de Transporte - O Conhecimento de Transporte
Ferroviario de Cargas, denominado Conhecimento - Carta de Porte Internacional, é o
documento mais importante no sistema, e possui a mesma funcdo do Conhecimento

aplicado ao modal rodoviario.

Cabe ressaltar que quando o transporte de uma mercadoria ocorre por
mais de uma ferrovia, aquela que emitiu a Carta de Porte Ferroviério pelo trajeto total
€ a responsavel, perante todas as partes envolvidas, por todo o percurso, desde a

origem até a entrega.

Fretes - O frete no transporte ferroviario, a exemplo do rodoviario, pode

ser dividido em :

- Frete basico, calculado sobre o peso ou volume da mercadoria e a
distancia percorrida,
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— Taxa ad valorem: calculada sobre o valor FOB da mercadoria,
— Taxa de expediente: podendo ser cobrada para cobrir despesas

com emissdo de Conhecimento de embarque.

E bastante comum que o frete seja cobrado por vagio, ou seja, um frete
global por viagem, podendo ou ndo ser cobrada a taxa ad valorem.

Ha um frete minimo para o caso de embarque de cargas leves que
completam o vagao sem chegar a um peso adequado. Os fretes também podem ser
prepaid ou collect. Este ultimo ndo € aceito para cargas facilmente deterioraveis e
plantas vivas.

Como no rodoviario, este modal também é regido pelas normas do
Convénio sobre Transporte Internacional. Firmado entre os paises do Cone Sul:
Brasil, Argentina, Bolivia, Peru, Paraguai, Uruguai e Chile. Ha também convénios
bilaterais entre os paises para acerto dos transportes entre eles.

Um dos problemas enfrentados por este modal é a questdo das bitolas
das linhas férreas, que ndo sdo padronizadas entre os paises, porque cada um
adotou uma bitola especifica, com excecdo do Brasil e Bolivia, que adotaram o
mesmo padréo.

Em virtude do problema das bitolas, normalmente as cargas sofrem
baldeacdo nos terminais ferroviarios nas fronteiras, o que pode trazer problemas
como roubo, avarias, atrasos, etc.. Isto representa um entrave ao desenvolvimento

do transporte internacional por ferrovias entre os paises sul-americanos.

3.3. Transporte Aéreo

E o transporte realizado por empresas de navegacdo aérea, através de

aeronaves de varios tipos e tamanhos, nacional e internacionalmente.

Pode ser utilizado praticamente para todas as cargas, embora com

limitacbes em relacdo ao maritimo, quanto a quantidade e especificacéo.
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Através da navegacao aérea pode-se atingir qualquer ponto do planeta,
sendo esta opg¢éao interessante para cargas de alto valor ou de alta perecibilidade, ou

amostras, que necessitem chegar rapidamente ao seu destino.

De acordo com o Professor Samir Keedi, autor do livro “Transportes e
Seguros no comércio internacional”, referente a distribuicdo dos transportes
por modais no Brasil x exterior, hoje fica em torno de 93% aquaviario, 0,5%

Aéreo, 6,5% Terrestre.
http://www.cgimoveis.com.br/logistica/transporte-aquaviario

O transporte aéreo internacional € baseado nas normas da IATA
(International Air Transport Association) e em acordos e convengdes internacionais.

As reservas para transporte de cargas podem ser feitas para um espaco
na aeronave, para o espaco total ou ainda afretamento de avides cargueiros.. As
reservas sao realizadas pelos expedidores diretamente com a companhia aérea ou

através de um agente de carga IATA.

Caracteristicas - Este modal se diferencia dos demais gracas as

seguintes caracteristicas:

— Maior rapidez no transporte;

— Apropriado para o transporte de mercadorias de pouco
peso/volume e alto valor;

— Usado particularmente com muita eficacia para transporte de
amostras;

- ldeal para o transporte de mercadorias com prioridade de entrega
(urgéncia);

— AWB (Airway Bill) obtido com maior rapidez.

O transporte de pessoas tem crescido muito, porém o mesmo nao acontece
com o de cargas. O transporte aéreo de cargas possui um elevado custo
decorrente da incapacidade de deslocamento de grande volume, além disso,
0s gastos com manutencéo (pecas de reposicao) das aeronaves e também
com petréleo sédo elevados. Desse modo, o transporte aéreo de cargas
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ocorre somente em casos especificos: cargas leves, produtos pereciveis e
necessidade de agilidade na entrega ou recebimento de algo.

Eduardo de Freitas; Graduado em Geografia Equipe Brasil Escola.

http://www.brasilescola.com/geografia/transporte-aereo.htm

A IATA é uma associacdo que reune empresas de todo o mundo,
contando com aproximadamente 1.000 empresas e 10.000 agentes de carga
associados. O seu desenvolvimento ocorreu a partir de 1945, apos a Il Guerra
Mundial, em uma reunido na cidade de Havana, Cuba. Suas sedes sao localizadas
nas cidades de Montreal, Canada e Genebra, Suica.

Esta associacdo representa as companhias aéreas, tém papel
fundamental nas negociagdes para o estabelecimento de tarifas uniformes de fretes
e regula as trés conferéncias existentes, dividindo o globo em trés areas. A
participacdo das companhias na IATA € voluntaria, porém a empresa que nao for
associada néo tera a assisténcia e facilidades encontradas por estas, uma vez que
nao contara com a estrutura e os instrumentos disponiveis da organizacao.

Tem os seguintes objetivos:

- Assegurar que as companhias aéreas participantes prestem
servicos de transporte seguro, eficiente e rapido, visando o beneficio publico em
geral, com melhor rentabilidade das linhas aéreas;

- Desenvolver condi¢gfes para a colaboragdo mutua das companhias
de aviagao civil que estao, direta ou indiretamente, ligadas aos servi¢os de
transporte aéreo internacional;

— Em conjunto com as companhias aéreas e outros 6rgaos
internacionais, procurar resolver ou encontrar solucfes para os problemas
comuns da aviacgao civil, que ndo podem ser solucionados individualmente;

— Definir tarifas de fretes a serem utilizadas pelos seus membros nos
trafegos de passageiros e mercadorias;

— Orientar a modernizacdo de aeroportos e instalacdes para a
navegacao aérea, beneficiando a aviacao civil internacional;

- Viabilizar rotas aéreas e garantir condi¢cdes para que seja realizado

um transporte aéreo regular em nivel mundial.
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Companhias Aéreas - Sdo empresas de transporte aéreo autorizadas
pelas autoridades de seu pais de origem a operar o transporte de cargas e
passageiros, dentro das normas internacionais, com aeronaves devidamente
registradas e capacitadas para o trafego.

Normalmente as empresas aéreas Sdo proprietarias das aeronaves com
que atuam que podem ser adquiridas pelo sistema de leasing ou através de
financiamento direto dos fabricantes. Porém, € comum as empresas se valerem de
aeronaves de terceiros, no sistema de chartering, ou seja, afretamento de

equipamentos de outras empresas.

Agentes de Carga IATA - Sao intermediarios entre as empresas aéreas
e 0s usuarios do transporte. Estes devem ser propostos por companhias aéreas e

credenciados pela IATA.

N&o é comum que os embarques sejam negociados diretamente entre os
usuarios e as empresas aéreas, a menos que se trate de grandes volumes ou
afretamentos. Por isso, 0s agentes de carga sao de grande utilidade neste negécio.,
pois auxiliam os comerciantes a adquirirem informagfes quanto a voos, empresas,
rotas, disponibilidade de espaco em aeronaves, fretes, etc.. Estas empresas tém a
possibilidade de obter vantagens para os embarcadores, através da reducdo de
fretes pela consolidacao de cargas.

Parte de sua receita é auferida através de um percentual do frete que
realizam e que recebem das empresas aéreas. Outra parte provém de taxas de
expedientes diversas, que sdo mencionadas no AWB. Dependendo do cliente e da
negociacao esta taxa podera ser eliminada pelo agente.

Estes agentes sdo autorizados a emitir os seus proprios Conhecimentos
de Carga Aérea e podem emiti-los, em lugar dos AWB das empresas aéreas nos
embarques consolidados, onde a empresa aérea emite um unico AWB para toda a
carga embarcada. este caso, o Conhecimento emitido pelo agente ndo menciona o
transportador e pode ser utilizado para cargas embarcadas em qualquer companhia
aérea.

Além das caracteristicas usuais dos Conhecimentos de Carga dos outros
modais, como contrato de transporte, titulo de crédito, comprovante de entrega de

carga, etc., o Conhecimento de Carga Aéreo representa Certificado de Seguro, no
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caso do exportador solicitar a empresa aérea um seguro da mercadoria adicional
aguele que ja tem normalmente, quando mencionado no mesmo. No caso de ndo
haver seguro extra, coberto pelo AWB, a responsabilidade do transportador se limita
a US$ 20,00 (vinte ddlares) o quilo. Porém, em nenhum caso sera superior ao valor

declarado da mercadoria.

Vantagens do Transporte Aéreo

— Os aeroportos normalmente sao localizados mais préximos de
centros de producéo, espalhados por praticamente todas as grandes cidades do
mundo;

- Os fretes internos, para colocacdo das mercadorias nos aeroportos
sao menores, e 0 tempo mais curto, em virtude da localizacdo dos mesmos;

- Possibilidade de reducéo de estoques em transito, através de
embarque continuo, praticamente diario;

- Racionalizagdo das compras pelos importadores, ja que também
Nao necessitam manter estoques;

- Rapidez na utilizacdo de materiais pereciveis;

- Reducao dos custos de embalagens, ndo necessitando ser
robustas;

- Seguranca no transporte de pequenos volumes;

— Seguro de transporte inferior ao transporte maritimo, cerca de 30%

em geral.

Tipos de Aeronaves

— All Cargo - Full Cargo : aeronaves para transporte exclusivo de
cargas;

— Combi: aeronaves utilizadas tanto para cargas como para
passageiros, nas quais as cargas sao transportadas no lower deck quanto no
upper deck, localizado no fundo da aeronave;

— Full Pax : nestas aeronaves, o deck inferior é utilizado para
transportar mercadorias, ficando o deck superior destinado apenas a

passageiros.
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Cargas que Podem ser Transportadas e suas Restrices - Todo tipo
de carga pode ser transportada por este modal, desde que ndo ofereca risco a
aeronave, aos passageiros e operadores. Para cargas perigosas, as condicoes
estabelecidas pela IATA sdo bastante rigorosas.
As mercadorias perigosas podem ser classificadas pela ONU nas
seguintes categorias de riscos :
— Classe 1 - Explosivos;
— Classe 2 - Gases;
— Classe 3 - Liquidos inflamaveis;
- Classe 4 - Sdlidos inflamaveis;
— Classe 5 - combustiveis e materiais oxidantes;
- Classe 6 - substancias toxicas e infecciosas;
— Classe 7 - materiais radioativos;
— Classe 8 - corrosivos;

— Classe 9 - mercadorias perigosas diversas.

Outras mercadorias sofrem restricbes, devendo o0 embarque ser
consultado antecipadamente:
- Mercadorias magnéticas;
— Animais ferozes e de grande porte;
— Material organico sujeito a contaminacéo de qualquer natureza ou

em estado de decomposicao, etc..

Algumas mercadorias aparentemente inofensivas podem ser perigosas,
devendo-se solicitar autorizacdo especial, como aerossoéis, materiais bélicos,
bardbmetros (podem conter mercuario), materiais de branqueamento, aparelho de
respiracdo (com cilindro de gas comprimido); baterias, tintas de celulose, gelo seco,
eguipamentos elétricos, inseticidas, vacinas, etc..

N&o seréo aceitos animais vivos em precario estado de saude ou fémeas

prenhas.

ULD - Unit Load Devices : Unidades préprias para unitizacédo de

cargas, ou seja, 0s containers e pallets utilizados na carga aérea. Estes se
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distinguem em formatos e tamanhos, bem como em sua concepcao e utilizacao,

daqueles utilizados no transporte maritimo.

Os ULD poderao ser entregues aos embarcadores ou destinatarios por
um periodo maximo de 48 horas, nao considerados sabados, domingos e feriados.
Serédo cobrados cerca de US$ 25,00 por dia ou pro rata pelo atraso na sua

devolugao.

Tarifas de Frete - Os principais tipos de tarifas sao:

— Tarifa Minima: tarifa aplicada a pequenas encomendas que nao
atingem um determinado valor a partir do calculo por peso. Os fretes minimos
normais sao:

— USS$ 35,00 para paises fronteiricos ao Brasil, exceto Coldmbia e
Venezuela;

- US$ 50,00 para paises da América Central e Norte, mais
Venezuela e Colémbia e para a Europa;

- US$ 60,00 a US$ 80,00 para Asia, Nova Zelandia e Oceania.

- Tarifa Geral: é a tarifa aplicada a expedi¢cdes que ndo contenham
mercadorias valiosas e que nao estejam enquadradas na tarifa especifica ou na
tarifa classificada, estipulada por area pela IATA e dividida como segue:

- Tarifa Normal: aplicada a embarques de até 45 kg; em alguns
paises até 100 kg;

— Tarifa Quantitativa: aplicada conforme o peso do embarque, por
faixas de 45 a 100 kg; de 100 a 300 kg; de 300 a 500 kg e acima de 500 kg,
diminuindo a medida que o peso aumenta.

— Tarifa para Mercadorias Especificas: normalmente mais baixas,
utilizadas para mercadorias transportadas regularmente de um ponto de origem a
um ponto de destino determinado;

— Tarifa Classificada: desdobramento da tarifa geral, aplicado a
bagagem n&o acompanhada, jornais e equivalentes, animais vivos, restos
mortais, ouro, platina, etc., entre areas determinadas. Podem ser divididas como
segue:

— Tarifa Ad Valorem: mercadorias de alto valor;

- Tarifa Reducéo: produtos culturais, aparelhos médicos, etc.
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— Tarifa de Sobretaxa: para cargas que apresentem dificuldade para
manipulacdo, como cargas de medidas extraordinarias ou volumes de peso

excessivo.

3.4. Transporte Multimodal

Transporte multimodal é aquele em que uma mercadoria utiliza mais de
um modal de transporte para chegar a seu destino, sob a responsabilidade de um
anico transportador ou operador de transporte multimodal.

Sua grande vantagem € permitir que um unico responsavel tenha a
obrigacdo do transporte da carga desde a origem até a entrega no destino final, ou
partes do trajeto que de qualguer modo necessitam de transporte conjugado.
Adicionalmente, o transporte multimodal proporciona seguranca a carga,

possibilidade de entrega mais rapida e reducao de custos.

Operador de Transporte Multimodal (OTM)

O Operador de Transporte Multimodal (OTM) é a empresa responsavel
pela prestacao de servicos de operacao de transporte multimodal, podendo assumir
como principal, e ndo apenas como agente, a responsabilidade do transporte
multimodal, desde o momento em que recebe a carga até a sua entrega ao
destinatario, envolvendo estes servicos a coleta, unitizacdo, armazenagem,
manipulacéo, transporte e desunitizacdo, ou seja, todas as etapas necessarias ao

cumprimento desta finalidade desde a coleta até a entrega da carga.
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Transporte Intermodal e Transbordo de Carga

O transporte intermodal distingue-se do multimodal na medida em que
aquele depende de documentos separados para cada modal de transporte utilizado
e este concentra todos em um Unico documento. No transporte intermodal, a
responsabilidade pelo transporte € dividida entre as empresas contratadas
separadamente para cada modal, e no transporte multimodal o transportador ou

operador de transporte multimodal assume integral responsabilidade.

Transbordo de carga, por sua vez, significa a transferéncia da
mercadoria de um veiculo transportador para outro do mesmo tipo para a
continuagdo da viagem, por exemplo, a troca de um navio por outro. Serve em
especial para transporte de mercadorias a destinos que nao sao servidos
diretamente por uma linha regular de transporte, podendo envolver a troca de
transportadores e de responsabilidades pelo transporte da carga, ou, simplesmente a
troca de transportadores com manutencdo da responsabilidade sobre o primeiro
transportador.

Transporte Multimodal no MERCOSUL

O transporte multimodal foi introduzido no MERCOSUL através do
Acordo de Alcance Parcial para a Facilitacdo do Transporte Multimodal de
Mercadorias, entre Brasil, Argentina, Paraguai e Uruguai, celebrado entre estes
paises em 30 de abril de 1994 (também conhecido como Acordo de Transporte
Multimodal Internacional - MERCOSUL). Entre nés, consoante o disposto no artigo
1° do Decreto 1.563 de 19 de julho de 1995, o Acordo em questao "sera executado e

cumprido tao inteiramente como nele se contém, inclusive quanto a sua vigéncia".

A definicdo atribuida por tal Acordo a expressao "Transporte Multimodal

de Mercadorias" € a seguinte:
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"O transporte de mercadorias por duas modalidades de transporte,
pelo menos, em virtude de um Contrato de Transporte Multimodal, desde um
lugar situado em um Estado Parte em que um Operador de Transporte
Multimodal toma as mercadorias sob sua custodia, até outro lugar designado
para sua entrega, situado em outro Estado Parte, compreendendo, além do
transporte em si, 0s servigcos de coleta, unitizacdo ou desunitizacdo da carga
por destino, armazenagem, manipulacdo e entrega da carga ao destinatério,
abarcando os servicos que foram contratados entre a origem e o destino,

inclusive os de consolidacao e desconsolidacdo das cargas.”

Os atuais desafios logisticos enfrentado por todos os paises resultam destes
movimentos internacionais e devem ser resolvidos. “A medida que esses
problemas puderem ser solucionados, todos poderdo beneficiar-se de
mercadorias de melhor qualidade e menor custo. Grandes esforgos ja foram
feitos para o desenvolvimento de sistema logistico mais e mais eficiente.”
(BALLOU, 1995, p. 20).

Posteriormente, em 15 de agosto de 1995, em virtude da Emenda
Constitucional n°7, o caput do artigo 178 da Constituicdo Federal passou a ter a

seguinte redacao:

"Art. 178. A lei dispora sobre a ordenacao dos transportes aéreo,

aquatico e terrestre, devendo, quanto a ordenacéo do transporte internacional,

observar o0s acordos firmados pela Unido, atendido o principio da

reciprocidade." (grifos nossos)

Assim, no ambito do MERCOSUL, o transporte multimodal de cargas e
mercadorias esta vinculado as disposicbes do Acordo de Transporte Multimodal
Internacional - MERCOSUL.
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Transporte Multimodal no Brasil

(@) Introducéo / Conceito Legal

A Lei 9.611, de 19 de fevereiro de 1998, regula o transporte multimodal
de cargas e define-o como sendo aquele que, regido por um Gnico contrato, utiliza
duas ou mais modalidades de transporte. Desde a origem até o destino, e é
executado sob a responsabilidade Unica de um Operador Multimodal,
compreendendo além do transporte em si, a unitizacdo, desunitizacao,
movimentacdo, armazenagem, e entrega de carga ao destinatério e a realizacdo de
servigos correlatos que forem contratados entre a origem e o destino, inclusive os de
consolidacdo de documentos. A lei considera nacional este transporte quando os
pontos de embarque e de destino estiverem situados no territorio nacional e;
internacional, quando o ponto de embarque ou de destino estiver situado fora do

territério nacional.

Tanto nos segmentos nacionais como nos internacionais o 6rgao
responsavel pelo Transporte Multimodal no Brasil € o Ministério dos Transportes,

ressalvada a legislacao vigente e os acordos, tratados e convencgdes internacionais.

(b) Operador Multimodal / Contrato

A Lei n°® 9.611/98 traz também os conceitos de Operador Multimodal,
como a pessoa juridica contratada para fazer o transporte da carga desde sua
origem até seu destino, por meios proprios ou de terceiros, podendo ou ndo ser o

proprio transportador.

O contrato de transporte multimodal de cargas € evidenciado pelo
Conhecimento do Transporte Multimodal, emitido pelo Operador e que rege toda a

operacao e além de dar eficicia ao contrato.
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(©) Responsabilidades no Transporte Multimodal

Por ocasido da emissao do Conhecimento, o Operador de Transporte
Multimodal assume, perante o contratante, a responsabilidade (i) pela execucao dos
servicos de transporte da origem ao destino; (i) pelos prejuizos resultantes de
perdas e danos ou avarias de cargas sob sua custodia, bem como pelos atrasos,
quando tiver prazo acordado; (iii) pelas agbes e omissdes de seus empregados,
prepostos, ou terceiros contratados ou subcontratados, ressalvado, nesse caso, 0
direito de regresso. Referida responsabilidade cessa quando do recebimento da

carga pelo destinatario.

A lei n° 9.611/98 exclui a responsabilidade do Operador de Transporte
Multimodal em razdo de (i) ato ou fato imputavel ao expedidor ou destinatario da
carga,; (ii) inadequacédo da embalagem, quando imputavel ao expedidor da carga; (iii)

vicio proprio ou da carga,; e (iv) caso fortuito e forca maior.

O Operador Multimodal, ou qualquer subcontratado para referido
servico sao responsaveis solidariamente perante a Fazenda Nacional, pelo crédito

tributario exigivel, sendo que ao operador cabe o direito de regresso.

Apesar de regulamentada, a operacao intermodal ainda ndo € possivel no
Brasil, principalmente por falta de regulamentacdo sobre a forma de cobranca do
ICMS, pois a mercadoria pode atravessar varios estados em diferentes modais, e

cada translado, ao gerar a incidéncia de ICMS, faz com que 0s custos aumentem.

A adocdo do multimodalismo tem por objetivo reduzir os custos logisticos
que podem variar de 4% a 25% do faturamento bruto das empresas. Com a
aplicacdo do multimodalismo, espera-se uma diminuicdo de 10% a 12% nos gastos
totais com as exportacgoes.
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CONCLUSAO

Pode-se concluir que a logistica € uma funcdo essencial na empresa

assim como o transporte € vital para a logistica como um todo.

O transporte como sendo o responsavel pelo ir e vir de produtos ou
materiais possibilitando o processamento de matérias primas em produto acabado,
do fornecedor ao consumidor final podendo ele estar dentro do territério nacional ou

internacional.

O multimodalismo traz a tona o servigco door-to-door, ou seja, a exceléncia
em logistica de distribuicdo, bem como a reducdo nos custos logisticos o que

influencia diretamente no custo dos produtos.

Uma logistica bem acurada € sindbnimo de cliente satisfeito na hora certa,

no lugar certo e recebendo a quantidade certa do produto solicitado.
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